STADT REMSECK AM NECKAR

Stadtebaulicher I[deenwettbewerb
,EINE NEUE STADTMITTE FUR REMSECK AM NECKAR*

Niederschrift Gber die Sitzung des Preisgerichts am 16.09.2011 in der Gemeindehalle Aldin-
gen in Remseck-Aldingen.

1.1 Das Preisgericht tritt um 9.00 Uhr zusammen.
Fir den Auslober begrif3t Herr Oberblrgermeister Schlumberger die Anwesenden, be-
tont noch einmal die hohe Bedeutung des Wettbewerbs und dessen Entscheidung fir
die Zukunft der Stadt und wiinscht dem Verfahren allen Erfolg.

1.2 Im Anschluss stellt er als anwesend namentlich fest:

Als Preisrichter sind erschienen
*  Herr Oberbirgermeister Karl-Heinz Schlumberger, Remseck
* Herr Dr. Frank Knddler, Stadtrat Remseck
*  Herr Dr. Karl Burgmaier, Stadtrat Remseck
*  Herr Kai Buschmann, Stadtrat Remseck
*  Herr Gerhard Waldbauer, Stadtrat Remseck
*  Herr Harald Sommer, Stadtrat Remseck
*  Herr Prof. Dr.-Ing. Franz Pesch, Architekt und Stadtplaner
* Herr Dr.-Ing. Eckart Rosenberger, Architekt und Stadtplaner
*  Herr Prof. Dipl.-Ing. Kai Haag, Architekt
*  Frau Dipl.-Ing. Angela Bezzenberger, Landschaftsarchitektin
* Herr Dipl.-Ing. Pit Muller, Landschaftsarchitekt
* Herr Dipl.-Ing. Martin Bernhard, Fachbereichsleiter Bautechnik/Bauplanung, Remseck
*  Herr Prof. Dipl.-Ing. Peter Schirmann, Architekt

Als stellvertretende Preisrichter sind erschienen
* Herr Erster Blrgermeister Karl-Heinz Balzer, Remseck
*  Herr Michael Hoérr, Stadtrat Remseck
* Herr Horst Leutenecker, Stadtrat Remseck
* Herr Dipl.-Ing. Tim von Winning, Architekt und Stadtplaner
*  Frau Dipl.-Ing. Elke Tittel, Fachbereich Bautechnik/Bauplanung, Remseck

Als Sachverstandige Berater (ohne Stimmrecht) sind erschienen
* Herr Dr. Donato Acocella, Stadt- und Regionalentwicklung
*  Herr Dr. Volker Christiani, Stuttgarter Strallenbahnen AG-SSB
*  Herr Prof. Dipl.-Ing. Gunter Kdlz, Verkehrsplaner
* Herr Dipl.-Ing. J6rg Tigges, Wustenrot Haus- und Stadtebau

Als Beobachter (ohne Stimmrecht) sind erschienen
* Herr Siegmar Kellert, Leiter Fachbereich Finanzen, Remseck
* Herr Raphael Dahler, Leiter Fachgruppe Kultur, Remseck

Fir die Vorprifung sind erschienen
*  Frau Dipl.-Ing. Dietrun Locher, Architektin und Stadtplanerin, ORplan
*  Herr Prof. Dipl.-Ing. Wolfgang Schwinge, Architekt und Stadtplaner, ORplan
*  Frau Dipl.-Ing. (FH) Heike Ebinger, Architektin, ORplan
(am Spatnachmittag dann zur technischen Unterstitzung)
*  Frau Nadja Hillebrand, ORplan
*  Frau Rita Lutz-Zanker, Stadt Remseck
*  Frau Birsel Tak, Stadt Remseck
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Herr Oberburgermeister Schlumberger bestétigt die Vollzahligkeit und Beschlussfahig-
keit des Preisgerichts.

Auf Vorschlag aus dem Kreis der Preisrichter wird Herr Prof. Dr.-Ing. Franz Pesch ein-
stimmig zum Vorsitzenden des Preisgerichts gewahilt.

Herr Prof. Pesch nimmt die Wahl an, bedankt sich flir das damit ausgedrickte Vertrau-
en und bestimmt mit der Leitung der Protokollfihrung Frau Dipl.-Ing. Locher vom wett-
bewerbsbetreuenden Blro ORplan.

Auf die entsprechende Frage des Vorsitzenden hin geben alle zu den Sitzungen des
Preisgerichtes zugelassenen Personen die Versicherung ab zur vertraulichen Behand-
lung der Beratungen. Sie erklaren weiter, dass sie bis zum Tage des Preisgerichts we-
der Kenntnis von einzelnen Wettbewerbsarbeiten erhalten, noch mit Wettbewerbsteil-
nehmern einen Meinungsaustausch Uber die Aufgabe gehabt haben.

Der Vorsitzende fordert die Anwesenden auf, bis zur Entscheidung des Preisgerichts
alle AuRerungen uUber vermutliche Verfasser zu unterlassen. Er versichert dem Auslo-
ber, den Teilnehmern und der Offentlichkeit die groltmagliche Sorgfalt und Objektivitat
des Preisgerichts nach den Grundsatzen der RPW.

Im Anschluss beginnt das Preisgericht seine Beratungen mit einer nochmaligen Reka-
pitulation der Wettbewerbsaufgabe.

Auf die entsprechenden Inhalte der Auslobung unter den Kapiteln

+  Stadtebau

*  Nutzungen und Einrichtungen

*  Vernetzung mit den angrenzenden Ortsteilen

* Landschaft/Topographie/Freiraumstruktur

+  Stadtraumqualitat/Freiraumqualitat im Mindungsbereich der Rems in den Neckar
*  Verkehr/Erschliefung

* Realisierung

wird verwiesen.

Der Vorsitzende erlautert nun das Wettbewerbsverfahren und den Grundsatz der allei-
nigen Entscheidung auf der Basis der in der Auslobung gesetzten Beurteilungskrite-
rien.

Im Anschluss daran fordert er die Vorprifung zum Bericht Gber den Eingang der Arbei-
ten, den Ablauf der Prifung sowie Abweichungen und Besonderheiten im Zusammen-
hang mit den geforderten Leistungen auf.

Die Vorprufung stellt hierzu fest

. Alle Arbeiten wurden in den wesentlichen Leistungen vollstandig abgegeben.

. Fir alle Arbeiten wird der rechtzeitige Eingang festgestellit.

. Alle Arbeiten waren pruffahig.

. Bezuglich fertiggestellter Versto3e gegen bindende Vorgaben bei 3 Arbeiten ver-
weist die Vorprifung auf detaillierte Erlauterung im Informationsrundgang

Sie verweist im Ubrigen auf den detaillierten Vorpriifbericht, der jedem Mitglied des

Preisgerichts vorliegt.
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Nach kurzer Beratung verzichtet das Preisgericht auf eine nochmalige Besichtigung
des Wettbewerbsgelandes, da die drtlichen Verhaltnisse jedem Mitglied des Preisge-
richts vertraut sind.

Daraufhin bittet der Vorsitzende zum Informationsrundgang.

Alle zur Beurteilung zugelassenen Arbeiten werden von der Vorprifung hinsichtlich der
Ergebnisse der quantitativen und inhaltlichen Prifung ausfihrlich und wertfrei erlautert.
Dabei gewinnt das Preisgericht folgende Eindriicke:

. Die offensichtlich duRerst komplexe Aufgabe wird von den Teilnehmern mit einer
groRen Bandbreite von Lésungen und in den GroRenordnungen sehr weitge-
spannten Programmbeitrdgen beantwortet.

So variiert die Zahl der nachgewiesenen Wohnungen sehr stark.

. Die Durcharbeitung wichtiger Einzelthemen, so z.B. des Verkehrs, musste bei
dem gegebenen Charakter des Ideenwettbewerbs notwendigerweise im
Prinzipiellen bleiben. Gleichwohl sind alle Beitrage nachvollziehbar und
beurteilbar.

. Eine Grundsatzfrage wird die richtig ,themperierte” Mitte, der stddtebauliche
Malstab und die der StadtgroRe angemessene stadtebauliche Dichte sein.

. Letztlich wird zu fragen sein, was an diesem Ort ,Urbanitat“ bedeuten kann.

Das Preisgericht unterbricht seine Sitzung fir einen kurzen Mittagsimbiss zwischen
12.30 und 13.15 Uhr.

Das Preisgericht stellt nunmehr die zur Beurteilung zuzulassenden Arbeiten fest mit
folgendem Ergebnis:

Die Arbeiten 1001, 1013 und 1021 kdnnen nicht zur Beurteilung zugelassen werden
wegen des hier festgestellten massiven Eingriffs in die regionale Grinzasur mit der
neuen Umfahrung L1140 (Verstol3 gegen bindende Vorgaben der Auslobung).

Alle Gbrigen Arbeiten werden zur Beurteilung zugelassen.

Anschlielend beginnt der erste Wertungsrundgang mit einer kritischen Beurteilung der

Arbeiten und Feststellung von grundsatzlichen und schwerwiegenden Mangeln in Be-

zug auf die Anforderungen der Aufgabe.

Einstimmig werden dabei folgende Arbeiten ausgeschieden:

Tarnzahl 1004 u.a. wegen grundsatzlicher Probleme der Malf3stablichkeit

Tarnzahl 1006 u.a. wegen grundsatzlicher Probleme in der Ordnung der 6ffentlichen
Raume

Tarnzahl 1008 u.a. wegen der Uberstarken Dominanz des Verkehrs

Tarnzahl 1014 u.a. wegen der als mangelhaft erkannten stadtraumlichen Qualitaten

Tarnzahl 1019 u.a. wegen der fehlenden stadtebaulichen Pragnanz

Tarnzahl 1020 u.a. wegen der Uberzogenen Querungsinszenierung

Tarnzahl 1025 u.a. wegen der fehlenden Auseinandersetzung mit der als unbefriedi-
gend geltenden jetzigen Verkehrssituation und der Stereotypie des
Stadtebaus

Tarnzahl 1026 u.a. wegen Uberzogener Mal3stabe im Siden und verweigerter Ent-
scheidung am Siedlungsrand

Tarnzahl 1030 u.a. wegen der Uberzogenen stadtebaulichen Dichte
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Danach versammelt sich das Preisgericht erneut zu einer eingehenden Diskussion der
Wettbewerbsaufgabe und der damit verfolgten Ziele, in der insbesondere auch die ort-
lichen Preisrichter noch einmal hervorheben, dass die neue Stadtmitte insbesondere
folgende Qualitaten nachweisen muss.

. Lebendigkeit und Kommunikationsdichte

. Verbindungsfunktion zwischen den Stadtteilen

. Abschnittsweise Realisierbarkeit

. Synergiewirksamkeit der Einrichtungen

. MaRstablichkeit

. Entsprechung mit den wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der Stadt

. Erreichbarkeit und verkehrskonzeptionelle Stringenz

. Stadteingangsqualitaten

. Landschaftsbezug (Hinweis: Diese Besprechung haben wir sinnvollerweise (!) vor

dem 1. Rundgang vorgenommen. Ich wiirde deshalb vorschlagen, den Punkt
nach vorn zu stellen)

Danach werden in einem zweiten Wertungsrundgang die verbliebenen Arbeiten nun-
mehr detaillierter und kritischer untersucht.

Mangel in einzelnen Prufbereichen fihren zum Ausscheiden der Arbeiten
Tarnzahl 1005, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1009, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1010, Stimmverhaltnis 12:1

Tarnzahl 1011, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1012, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1022, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1023, Stimmverhaltnis 11:2

Tarnzahl 1024, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1027, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1032, Stimmverhaltnis 13:0

Tarnzahl 1033, Stimmverhaltnis 12:1

Es verbleiben danach 10 Arbeiten in der Engeren Wahl. Diese Arbeiten werden in Ar-
beitsgruppen, orientiert an den Ergebnissen der umfassenden Diskussion des Tages,
schriftlich beurteilt.

Die Einzelbeurteilungen sind im Folgenden in der Ordnung der Tarnzahlen dargestellt.

Im Anschluss versammelt sich das Preisgericht vor den Arbeiten der Engeren Wahl.
Die schriftlichen Beurteilungen werden verlesen, in wichtigen Einzelaussagen ggf.
nochmals korrigiert und einvernehmlich genehmigt.
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Die Verfasser leiten das stéddtebauliche Gesamtkonzept fur die neue Mitte aus einer sorgfél-
tigen Analyse der Stadtstruktur ab. Uberzeugend legen sie dar, wie sich das Zentrum mit den
Ortsteilen verbinden kénnte. Die vorgeschlagene Zonierung —im Norden eine durchgrlinte
Wohnsiedlung (der Begriff Gartenstadt erscheint etwas libersetzt), am nérdlichen Neckarufer
ein offener Freiraum mit Stadtbahnhaltestelle und Bibliothek und am Siidufer der Marktplatz
mit Rathaus / Buirgersaal und Einzelhandel / Dienstleistungen erscheint plausibel. Die Ver-
netzung der neuen Mitte mit den Ortsteilen wird in mehreren Skizzen belegt, ist aber rdumlich
nicht ausgeformt. Die einzelnen Teilgebiete sind baulich oder freirdumlich weder untereinan-
der noch mit der Umgebung verknlipft. So entsteht der Eindruck, dass die Verfasser im Be-
muihen um eine ortsangepasste stadtebauliche KorngréBe zu wenig Bauvolumen anbieten,
um die gewtinschte stadtrdumliche Verkntipfung erreichen. So zerféllt die Mitte in Einzelquar-
tiere, die die von der Ausloberin gewtinschte Lebendigkeit nicht hinreichend entwickeln. Die-
ses Problem wird umso deutlicher, wenn man sich die stadtrdumlichen Qualitdten im Detail
vergegenwartigt:

Dem durchgrtinten Wohngebiet fehlt es an rdumlicher Prdgnanz: der Anger ist kaum gefasst
und der westliche Ortsrand wirkt etwas beliebig. Der Platz am nérdlichen Neckarufer setzt
die Bibliothek geschickt in Szene, lasst aber eine addquate Platzwand im Norden vermissen.
Besonders ist zu bedauern, dass die Slidexposition des Platzes nicht besser genutzt wird.
Das Pendant zu diesem Freiraum, der Marktplatz am Stdufer, ist hingegen richtig dimensio-
niert und baulich gut gefasst. Da im Stiden des Wettbewerbsgebiets auBer einigen kleineren
Arrondierungen keine weiteren BaumaBnahmen vorgesehen sind, bleiben die zentralen Nut-
zungen jedoch buchstéblich in der Luft hdngen.

Sieht man von der etwas untersetzten stadtebaulichen Dichte und der zu starken Trennung
der Teilgebiete ab, findet man im Wettbewerbsbeitrag einige interessante Vorschlage zur
Entwicklung der Freirdume: Hervorzuheben sind u.a. die FuBgéangerbrticken tber die L 1140,
der vorgeschlagene Holzgarten am Remsufer und die Eingriinung des Ortsrandes.

Aus dem Entwurf ist nur eine vergleichsweise geringe Flache flir Einzelhandel ablesbar. Die
Anordnung der Handelsflachen dlirfte funktionsféhig sein, erzeugt aber entweder lange
Ruickseiten oder erfordert zwei Eingangsseiten, die von Betreibern ungern realisiert werden.
Durch die Anordnung der Zentrumsfunktionen auf der Stlidseite (auBer Bibliothek) werden
OV-Nutzern relativ weite Wege zugemutet. Die ,gefiihlte Verbindung“ zwischen Norden und
Stden ist zu schwach ausgeprégt.

Die prinzipielle Fiihrung des lber6rtlichen Verkehrs ist in der vorgeschlagenen Form mdg-
lich, allerdings in den zentralen Knotenpunkten zu optimieren. Da keine westliche Anbindung
des Gesamtquartiers vorgesehen ist, wird der zentrale Platzgedanke stidlich und nérdlich
des Neckars durch verstérkten ErschlieBungsverkehr beeintrachtigt. Die geplante Einschnitt-
lage der neuen L 1140 bietet gute Voraussetzungen flir nattirlichen Larmschutz und Integra-
tion in die Landschaft. Die nérdliche ErschlieBung der Stadtbahn vergréBert die Distanz zu
offentlichen Nutzungen und Handel. Zudem sind die Bushaltestellen dezentral angeordnet
und so flir die Umsteigebeziehungen ungeeignet.

Die modulare Umsetzung des stéddtebaulichen Konzepts ist nicht nachgewiesen, sollte aber
gegeben sein. Die vergleichsweise geringe Ausnutzung des Wettbewerbsgebiets kénnte eine
wirtschaftliche Realisierbarkeit gefahrden.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Verfasser eine ortbezogene Antwort fuir
die stddtebauliche Aufgabe finden, deren sparsames Bauvolumen und Zonierung zu wenig
urbane Atmosphdre versprechen.



1003

Kennzeichen des Entwurfs sind 5 gemischt genutzte Cluster, die jeweils 6ffentliche Funktio-
nen mit Wohnungen in den oberen Geschossen kombinieren und im Plangebiet nérdlich und
slidlich des Neckars verteilt sind. Einzig das Remseck bleibt mit Stadtpark und Kulturhaus
ausschlieBlich éffentlicher Nutzung vorbehalten. Spannungsvoll liegen sich die Cluster Rat-
haus mit richtig dimensioniertem vorgelagertem Platz an der Nordseite und versetzt die Bib-
liothek mit jeweils angeschlossenem Einzelhandelszentrum an der Stidseite des Neckars
gegentiber.

Die beiden Uferseiten, verbunden Giber die bestehende FuBBgangerbriicke am Hechtkopf und
eine neue FuBgéngerbrlicke am Grilinzug entlang des Westrams der Bebauung, bilden den
Rahmen fiir die Mitte, die die Verfasser nicht als einen einzigen Ort sondern als Rundweg,
dem ,Neckarloop® verstehen.

Dieser Gedanke wird konsequent umgesetzt. Die Ausformung der einzelnen Cluster flihrt zu
einer besonderen Identitdt, wie sie bei vielen der neugeschaffenen Stadtmitten vermisst wird.
Gleichwohl sieht das Preisgericht in der Verteilung der zentralen Einrichtungen im Plangebiet
einen wesentlichen Nachteil dieses ansonst guten Wettbewerbsbeitrags. Es fehlt ein zentra-
ler Ort, an dem die Blirger zwanglos zusammen kommen kénnen. Die Chance, Synergieef-
fekte durch die Blindelung der éffentlichen und privaten Nutzungen zu gewinnen, werden
nicht genutzt.

Die Vorschlage fuir die Wohnbebauung, die sich maBstablich einpasst — fuir die Begrtinung
sind ebenso lberzeugend wie das durchgéngige Freiraumkonzept. Die neue Neckarprome-
nade zwischen den beiden Brilicken bis hin zum westlichen Grlinzug bringt die Stadt ans
Wasser. Positiv gewertet wird auch der Vorschlag fuir das nérdliche Neckarufer, das in sei-
nem naturnahen Charakter erhalten bleibt. Die umgebende Natur flie3t so in die Stadt ein.
Leider gibt die Arbeit keine Antwort auf die Frage, wie das neue Stadtquartier mit Aldingen
vernetzt werden kann.

Die Anordnung des Einzelhandels nérdlich und stidlich des Neckars im Schlagschatten der
offentlichen Nutzung erzeugt lange Wege zwischen den verschiedenen éffentlichen und Ein-
zelhandelsnutzungen, die einer zentrenorientierten funktionalen Dichte entgegen stehen.
Durch die vergleichsweise geringe Flache flr Einzelhandel und auf Grund der fehlenden
rdumlichen Konzentration der Dienstleistungs- und Einzelhandelsnutzungen wird die Zent-
renbildung erschwert.

Die Flihrung des tberértlichen Verkehrs ist prinzipiell méglich und nimmt die Randedingun-
gen der Auslobung auf. Allerdings ist bei der gewtinschten Abstufung zum inneren Erschlie-
Bungssystem keine hierarchische Gliederung erkennbar. Verstarkt wird dieser Aspekt durch
die neue und zur Tangente L 1140 parallel geflihrte ErschlieBungsstraBBe, die zu einem ho-

hen ErschlieBungsaufwand flihrt. Die Rlicknahme der Stadtbahnhaltestelle ist mdéglich, be-

wirkt jedoch eine deutliche Verschlechterung der Umsteigebeziehungen zum Bus.

Der Entwurf stellt in Ausgewogenheit und MaBstab einen diskussionswiirdigen Beitrag zur
Ldsung der gestellten Aufgabe dar. Mit der Verteilung der zentralen Einrichtungen im Plan-
gebiet wird jedoch die Chance vertan, eine von der Blirgerschaft angenommene urbane Mitte
als integralen Bestandteil fiir dieses anspruchsvolle stadtebauliche Projekt zu schaffen.
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Ein bestimmender Aspekt des Gesamtkonzepts ist die neue Trassenflihrung der L1140/42
auch stdlich des Neckars entlang des Schlossberges. Dadurch gelingt es den Verfassern die
vorhandene RemstalstraBe im Stiden vom Durchgangsverkehr zu befreien und zu einer ver-
kehrsberuhigten Wohn- in EinkaufsstraBe umzunutzen, die lediglich durch die verkehrsbe-
lastete FellbacherstraBBe gekreuzt wird.

Durch die Verlegung der RemstalstraBe nérdlich des Neckars nach Westen wird auch hier
der neu vorgeschlagene Wohnbereich verkehrsberuhigt erschlossen und ermdglicht zusétz-
lich einen attraktiven Griinzug mit FuBweg zum &stlichen Ortsrand Neckargréningens, der
dadurch aufgewertet wird.

Die ibergeordnete Hierarchie des neuen Netzsystems ist dadurch deutlich ablesbar und in
der Linienflihrung konsequent umgesetzt. Lediglich die westliche Anbindung der Neckartal-
straBe an die Neckarquerung und an die Mesley-du-Maine-StraBBe misste verkehrstechnisch
optimiert werden.

Eine weitere Qualitat des Entwurfs stellt auch der zentrale Bereich mit der Zusammenfas-
sung aller éffentlichen Einrichtungen an der Nordseite des Neckars dar. Rathaus und Biblio-
thek bilden zwar einen kleinen Platz, der aber in Gr6B8e und Prdgnanz nicht den Erwartungen
an die neue Ortsmitte entspricht, die Lage des Blrgerhauses in 2. Reihe (iberzeugt in diesem
Zusammenhang ebenso wenig wie die Ladenzeile in der Riicklage.

Die Verlegung der Stadtbahnhaltestelle nach Westen ist mdglich und dadurch mit dem Bus-
system gut verknuipft.

Entlang der genannten EinkaufstraBen werden im EG weitgehend Einzelhandelsgeschéfte
angeboten, dies fiihrt jedoch einerseits zu einem Uberangebot, andererseits stérkt dies nicht
die gewtinschte Zentrumsfunktion. Der groBflachige Handel mit Magnetfunktion wird ver-
misst. Die sehr groBe Handelsflache wird liber die gesamte Lénge des Plangebietes mit ei-
ner ,Konzentration“ auf der Nordseite verteilt. Dies kann langfristig entweder zu Belegungs-
problemen und/oder zum friihzeitigen Absterben des Einzelhandels an den nérdlichen bzw.
stidlichen Stadteingdngen fuihren. Durch die Verteilung der Einzelhandelsnutzung ist eine
fuBlaufige Erlebbarkeit des Zentrums auf Grund der geringen Kopplungsmdglichkeiten von
Nutzungen erheblich erschwert.

Durch die erwdhnten WohnsammelstraBen mit StichstraBen in die maBstablich gut entwickel-
ten und durchgrtinten Wohnquartiere entstehen sowohl im Stiden als auch Norden gute
Wohnqualitdten. Die Trasse der L1100 ist in ihrem Verlauf tiefergelegt und bietet dadurch die
Mdglichkeit die Wohnquartiere tiber ebenerdige Brticken mit dem Landschaftsraum zu ver-
knilipfen. Dieses Absenken dient auch als SchallschutzmaBnahme, die in den héheren Ge-
bauden entlang dieser StraB3e ihre bauliche Entsprechung findet. Eine um 1-2 Geschosse re-
duzierte Bebauung hétte dies allerdings auch erreicht.

Aufgrund der hohen Dichte werden durchgéngig Tiefgaragen vorgeschlagen, die im nérdli-
chen Bereich eher realisierbar sind, in Neckarnédhe allerdings zu erhéhtem baulichen Auf-
wand flhren.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass durch die konsequente Umfahrung des gan-
zen Gebiets eine hohe Aufenthalts- und Wohnqualitat durch die Verkehrsberuhigung im Inne-
ren entsteht. Die rdumliche und nutzungsbedingte Ausformulierung nérdlich des Neckars
entwickelten Mitte tiberzeugt jedoch weniger.
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Die Grundidee der Verfasser, ein urbanes Zentrum auf der Nordseite und landschaftsbetonte
Nutzungen auf der Slidseite des Neckars zu arrangieren, nutzt die rdumlichen Potenziale des
Standorts im Grundsatz gut.

Der zentrale Platz bietet unter Einbeziehung der Verkehrsfunktionen interessante und identi-
tatsstiftende Voraussetzungen flir eine lebendige Mitte von Remseck. Sensibel wird die an-
steigende Topografie vom Neckar hin zum Wohngebiet im Norden tiber Stufenanlagen ent-
wickelt.

Der sich nach Norden fortsetzende mittige Grlinzug wird als Bereicherung der Wohnqualitat
gesehen. Das stddtebauliche Konzept ist tragféhig und bietet gute Wohnlagen. Die stadte-
baulichen Daten liegen dabei im unteren Bereich.

Die Konzentration des Zentrums im Norden verkiirzt die Wege zum OPNV. Die Biindelung
mit Wohnen nérdlich der éffentlichen Dienstleistungen hat funktionale Vorteile, lasst aber
réumliche Prdgnanz vermissen.

Die vorgesehene Geschéftsnutzung in den Gebduden entlang der StadtstralBe (ehemalige
L1140) ist aufgrund der Flachenbedarfe in dieser Form nicht méglich und widerspricht dem
Anspruch an die urbane Qualitat. Die entlang der L 1140 alt angeordneten Geschéftsnutzun-
gen haben keine Realisierungschance. Denn die Handelsabfolge nach Norden ist nicht trag-
féhig bzw. erzeugt keine funktionale Verkntipfung. Ein stéddtebauliches Problem ergibt sich
aus der gehduften Schaffung von Riickseiten, besonders beim Lebensmittelmarkt. Der vor-
gesehene Handel im Stiden durfte langfristig nicht tragféhig sein.

So diskussionswlirdig die Nordseite entwickelt wurde, so kritisch werden die Nutzungen auf
der stidlichen Neckarseite beurteilt. Der Aquapark féllt durch ein Sammelsurium an sich wi-
dersprechenden Angeboten auf. Fur die baulichen Nutzungen wird der Bedarf in Frage ge-
stellt. Der Hechtkopf ist in ein beliebiges Freizeitprogramm eingeordnet, obwohl dieser Ort
ein HéchstmaB an besonderer Poesie oder Gestaltung verlangt.

Der zusétzliche Steg durfte kaum realisierbar sein.

Die Fuhrung des Uberértlichen Verkehrssystems ist mdglich. Allerdings ist die stéddtebauliche
Betonung der Umlenkungspunkte unausgereift. Die innere ErschlieBung von Westen ermég-
licht eine Verkehrsreduktion auf der alten Neckarbrticke.

Die Uberdeckung der RandstraBe L 1140 bewirkt innerstédtische Verbesserung und land-
schaftliche Integration, stellt jedoch in der vorgeschlagenen Form einen enormen finanziellen
Aufwand dar.

Die Beibehaltung der heutigen Stadtbahnhaltestelle und die niveaugleiche Querung im Zuge
des Platzes sind positiv zu bewerten. Auch die Umsteigebeziehungen Stadtbahn — Bus sind
benutzerfreundlich angelegt.

Die Anlage des Parkdecks im Bereich des Rathauses erfordert die Unterbauung der L1140
neu und ist deshalb mit einem erhéhten Kostenfaktor verbunden.

Insgesamt kann der Arbeit ein MaB an ékologischen Vorteilen hinsichtlich der geringen Ober-
flaichenversiegelung attestiert werden. Die abschnittsweise Realisierung ist in der dargestell-
ten Form nicht sinnvoll nachgewiesen.

Die unterschiedliche Behandlung der beiden Uferseiten und die zentrale Platzgestaltung
werden als tragende Idee des Entwurfes anerkannt. Durch die stadtebauliche und land-
schaftliche Ausformulierung werden diese positiven Ansétze jedoch geschwécht.



1016

Die stadtrdumliche Situation ist charakterisiert durch eine lineare, stidausgerichtete Anord-
nung der Baulichkeiten, die sich in einer orthogonalen Form am Sidufer des Neckars fort-
setzt. Die an sich wlinschenswerte Konzentration der neuen Verwaltungseinrichtungen an
einem Standort wird auf die beiden Uferseiten aufgesplittet, eine Begegnungsstétte befindet
sich am nérdlichen Ufer, Rathaus, Bibliothek und Blirgersaal auf der Stidseite. Durch die
Anordnung der Gebdude werden auf beiden Uferseiten angemessene, 6ffentliche Platze
formuliert (Bahnhofsplatz und Rathausplatz), die tiber Freitreppenanlagen kommunizieren
und den Zugang zum Wasser herstellen. Besonders auf der Stidseite wird dem Rathausplatz
eine hohe Freiraumqualitat attestiert, vor allem in seiner Verbindungswirkung mit dem Ort-
steil Neckarrems. Positiv bewertet wird auch die bauliche Freihaltung des Hechtkopfes in der
Verldngerung des naturnah gestalteten Remsufers. Ebenfalls als wertvoller Beitrag be-
trachtet wird die Ausbildung des neuen westlichen Ortsrandes als extensives Grlinband, das
sich Uiber den Neckar bis zur Fellbacher StraB3e fortsetzt und in den Spiel-, Sport- und
Freizeitflaichen integriert sind. Die beiden Uferbereiche des Neckars sind bis auf die Treppen
zum Wasser in einem nattirlichen Duktus gehalten, was als nachhaltiger 6kologischer Beitrag
gesehen wird.

Die stadtebauliche Kérnung wird ihrer MaBstéblichkeit als angemessen bewertet, auch die
Bebauung des Neckarstdufers berticksichtigt die sensible landschaftsrdumliche Situa-
tion.Der Umfang des neu geschaffenen Wohnraums liegt dadurch allerdings im unteren
Bereich.

Die Flihrung des lberértlichen Verkehrssystems ist in der vorgeschlagenen Form mdglich,
dies gilt auch fuir die tibergeordneten Verkntpfungspunkte. Allerdings fdhrt das Fehlen einer
westlichen Quartiersanbinbdung zu einer zangenférmigen inneren ErschlieBung mit langen
Fahrwegen von Norden und Stiden. Dadurch wird vor allem im Stiden die an sich wtinschen-
swerte Platzsituation durch erhéhtes Verkehrsaufkommen beeintrachtigt. Darliberhinaus ist
in der Abfolge der heutigen L 1140 nach der Neckarbrticke kein verkehrsberuhigter Planung-
sansatz erkennbar. Die Rlcknahme der Stadtbahnhaltestelle bildet einen gelungenen Plat-
zabschluss mit einer glinstigen Umsteigesituation zum benachbarten Busbahnhof, allerdings
werden die Distanzen zu den verschiedenen 6ffentlichen Einrichtungen, vor allem auf der
Neckarstdseite sehr groB3. Der langfristig angedachte Ausbau und die Anbindung an eine
Stadtbahnstrecke Waiblingen — Ludwigsburg ist in das vorgelegte Konzept integrierbar.

Hinsichtlich einer modularen Realisierung der MaBnahmen flir Verwaltung, Kultur, Handel
und Wohnen erscheint der Wettbewerbsbeitrag unproblematisch und robust.

Durch den flachensparenden Stédtebau, die sensible Berticksichtigung der Ufer von Neckar
und Rems sowie dem ausdifferenzierten Verkehrskonzept hin zur sanften Mobilitat mit einer
Praferierung von OPNV, FuBgénger- und Radfahrerverkehr, kann dem Beitrag sowohl eine

hohe 6kologische Nachhaltigkeit bescheinigt werden.

Der Wettbewerbsbeitrag wird durch seinen einfachen, maBstéblichen und recourcenscho-
nenden Gestaltungsansatz, verbunden mit einer hohen Freiraumqualitat, als wertvoller
Vorschlag betrachtet. Die verkehrliche ErschlieBung des nérdlichen Siedlungsquartiers muss
allerdings verbessert werden.

Der Einzelhandel wurde auf die nérdliche und stidliche Seite verteilt. Das Angebot im Stiden
durfte eine Zentrumsfunktion untersttitzen, ist aber als zentraler Handelsstandort zu
schwach. Die Zweiteilung des Einzelhandelsangebotes kann zu Frequenzproblemen flihren
bzw. die Verklirzung der Wege stellt hier eine hohe Anforderung dar. Dies vor allem deshalb,
weil die nérdliche Handelsfldche alleine steht und somit als solitdrer Zielpunkt zur Dezentral-
isierung beitragen kann.
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Der Entwurf ist klar strukturiert und teilt sich in ein sudliches und ein nérdliches Quartier mit
etwa gleichem Gewicht auf. Das nérdliche Quartier ist durch seine stéddtebauliche Struktur im
Zentrum gepréagt, die im MaBstab die beiden Bereiche - 6ffentlicher Nahverkehr und Dienst-
leistung aufnimmt. Der Verfasser geht auf den Landschaftsraum Neckar ein. An das Zentrum
schlieBt sich eine Wohnnutzung an. Zwischen neuer Bebauung und der alten Bebbauung
liegt — sinnvoll platziert — ein Griinzug, der als Verbindungsglied dieser beiden Bereiche den
stéddtebaulichen Charakter aufwertet. Ferner werden die Verbindungen zwischen Grilinzug
tber die L1140 neu in die neue Wohnbebauung gewtirdigt.

Im stdlichen Quartier sehen die Verfasser éffentliche Einrichtungen wie Rathaus und Biblio-
thek vor. Ergénzt wird die Bebauung durch einen klar ausformulierten AuB3enbereich wie Ha-
fen und Hafenterrasse. Anerkannt wird die Ausformulierung des AuBenbereiches mit Hafen-
terrasse und Ubergang zum Freiraum. Der vorgeschlagene Hafen wird vom Preisgericht als
nicht sinnvoll verworfen.

Uber die Qualitat der Freirdume in anderen Bereichen wird wenig ausgesagt,.

Das Quartier ist mit dem OPNV nicht unmittelbar angeschlossen. Die stddtebauliche Dichte
ist flir die Stadt Remseck zu hoch. Die baulichen Dimensionen am Hechtkopf korrespondie-
ren nicht angemessen genug mit dem herausragenden Standort.

Die Konzeption des libergeordneten Verkehrssystems entspricht den Vorgaben der Auslo-
bung. Allerdings ist die gewahlte Verkntipfung der Umfahrung L1140 neu in der Neckartal-
straBe und der Meslay-du-Maine-StraBe noch nicht optimiert. Das gewahlte ErschlieBungs-
system lasst eine ausgewogen innere ErschlieBung erwarten. Der Erhalt der Stadtbahnend-
haltestelle ist positiv zu beurteilen. Allerdings wird die Umsteigebeziehung zum Bus um-
stédndlicher, da die Haltestelle weiter entfernt und entlang der StraBe liegen.

Der Entwurf konzentriert die Einzelhandelsflache im Norden. Das geplante Angebot ist relativ
hoch. Problematisch ist die vorgesehene Handelsflache nérdlich der Neuen Aldinger StraBe,
die wenig attraktive Rlickseiten erzeugen dtirfte. Dadurch wird eine produktive Wechselbe-
ziehung zwischen den Einzelhandelsstandorten verhindert. Durch die vorgeschlagene Ein-
zelhandelsdichte besteht allerdings die Gefahr der zu groBen Konkurrenz zur Ortsmitte Al-
dingen.

Insgesamt ist der dargestellte stddtebauliche MaBstab verhéltnismaBig urban. Eine Umset-
zung des Entwurfes in Modulen ist méglich. Eine wirtschaftliche Umsetzung somit gegeben.
Der Entwurf zweier, in etwa gleichwertiger Zentrumsquartiere, die in Konkurrenz zueinander
stehen, stellt h6chste Anforderungen an die Verkntipfung.

10
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Die Verfasser nennen die Arbeit ,Stadtwasserlandschaften und — in der Tat — steht die Aus-
einandersetzung mit den sich aus der Ndhe zu Neckar und Rems ergebenden Entwick-
lungsmdéglichkeiten im Zentrum der Arbeit. Eine der zentralen Ideen ist das sogenannte Ne-
ckarfenster, ein Uberschwemmungsfeld, um das sich — in einem groBen Umgriff (in einer Art
Schnittpunkt vorhandener Wegebeziehungen) — ein groBer baumbestandener Platz entwi-
ckelt. Die Raumkanten bildet eine 4-geschossige Blockrandbebauung mit Dienstleistungen,
die in ihrer Ausformung und dichte als angemessen bewertet wird. Im Zentrum — in direktem
Kontext zum ,Neckarfenster” — wird ein Blirgerzentrum als Solitdrbau vorgeschlagen. Der
Vorschlag flir diese Art von neuer Mitte wird von der Jury kontrovers diskutiert. So wird er-
kannt, dass der sich bildende Platz deutlich zu groB ist, dass der zundchst spannend wirken-
de Effekt der sozusagen verschiedenen Aggregatzustdnden (liberflutet / nicht tberflutet) in
der Realitdt nicht wirklich gesichert werden und zu attraktiven Aufenthaltsqualitéten flihren
kann.

Die Konzeption des libergeordneten Verkehrssystems ist richtig gewdahlt. Allerdings muss der
Verkntpfungsbereich L1140/ NeckartalstraBe/Meslay-du-Maine-StraBe/Neue Mitte ver-
kehrsstechnisch und trassentechnisch modifiziert werden. Durch die westliche Anbindung an
die L1140 ist eine ausgewogene Verteilung des ErschlieBungsverkehrs méglich. Durch die
Unterbrechung der Nord-Stid-Verbindung (L1140 alt) ist ein guter Ansatz flir eine Verkehrs-
beruhigung im gegeben. Die Ricknahme der Stadtbahn ist méglich und schafft Vorausset-
zungen fur einen Uferpark. Die Bushaltestellen sind relativ weit (ca. 100m) von der Stadt-
bahn entfernt.

Der Entwurf konzentriert die Einzelhandelsfldchen nérdlich des nérdlichen Stadtplatzes. Das
geplante Angebot ist relativ hoch. Durch die vorgesehene Anordnung der Einzelhandels-
Angebote / Sortimente wird eine Ost-West-Ausrichtung der Frequenzen provoziert. Daraus
ergibt sich die Gefahr, dass dem Platz die nétige Frequenz entzogen wird. Die Entfernung
zum OV wird auf diese Weise erhéht.

Deutlich kritisch wird die Ausbildung des Wohnens am Wasser auf der Stidseite des Neckars
bewertet. Eine FluBaufweitung in der gewéhlten rechteckigen Ausbildung ist hydraulisch
problematisch. Sehr positiv wird der entstehende ,Inselpark Remseck” an besonderer Stelle
am Hechtkopf bewertet.

Im Vergleich zu anderen Arbeiten im Verfahren und vor allem auch vor dem Hintergrund der
selbstgewdhlten Schwerpunkts der Erarbeitung ,freirdumlicher Qualitdten“ erscheint der vor-
geschlagene westliche Stadtrand entlang der L1140 wenig kraftvoll und mit den straBen-
begleitenden viergeschossigen Hausern nicht tiberzeugend gestaltet.

Insgesamt scheint das nérdliche erweiterte Wohngebiet etwas dicht. Eine etwas geringere
Dichte hatte voraussichtlich die Chance besserer Freiraumbildungen und tiberzeugenderer
Gebdudegruppen und angepasster MaBstablichkeit geboten.

Die Verfasser weisen daraufhin, dass die einzelnen Planungsvorschldge weitgehend frei hin-
sichtlich der Bauabschnittsbildung realisiert werden kénnen. Dies wird von der Jury kritisch
hinterfragt, zumal keine Abfolge von MaBnahmen vorgeschlagen wird.

Aufgrund der relativ hohen Dichte ist ein wirtschaftlicher Vorschlag mit der Arbeit gegeben.

Insgesamt bleibt die Arbeit in ihrer Durchbildung deutlich hinter dem selbstformulierten frei-
raumlich und stadtrdumlich gesetzten Planungsansatz und -anspruch zurtick.

11
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Der Entwurf spannt das Zentrum tiber den Neckar in einen sudlichen Bereich mit Verwaltung
und Blrgersaal sowie Handelsnutzung und Bibliothek im Norden.Obwohl damit zwei unter-
schiedliche Orte mit jeweils eigenstandiger Atmosphére entstehen, wird vom Preisgericht be-
zweifelt, ob die entstehenden 6ffentlichen Rdume damit ausreichend tiber den Tag hinweg
belebt werden kénnen.

Insbesondere die nérdliche Platzfliche wird durch ein eingestelltes Gebdude aus Handel und
Wohnen etwas diffus und hat keine klaren zuordenbaren Begrenzungen. Das westliche Ge-
baude in Form eines niedrigen Einzelhandels bietet wenig stadtrdumliche Qualitat. Die Biblio-
thek besetzt einen prominenten Ort und kann damit den Briickenschlag zwischen den Quar-
tieren unterstltzen. Sie findet ihr Pendant im gegentberliegenden Blirgersaal.

Wahrend auf der Stidseite ein schéner Bezug zum Neckar gegeben ist, wird auf der Nordsei-
te das bestehende Steilufer beibehalten und mit Sitzsteinen durchsetzt. Die Chance auf eine
réumlich wirksame Verbindung zwischen Platz und Neckar wird damit nicht genutzt.

Die beiden zentralen Bereiche werden jeweils durch kleinere Wohngebiete ergdnzt. Auch
wenn diese jeweils attraktive Wohnformen mit unterschiedlichen Typologien anbieten, stellt
sich die Frage, ob diese eigenstédndigen Bereiche aufgrund der geringen GréBe eigene Quar-
tiersidentitat entwickeln kénnen.

Besondere Qualitaten der Arbeit liegen in der Freirdumung des Mlindungsbereichs von
Rems und Neckar. So entsteht in der Mitte der Ortsteile ein hochwertiger kleiner Stadtpark
mit hoher Aufenthaltsqualitét.

Auch die Freihaltung des sehr schmalen Bereichs im Norden des Wettbewerbsgebietes und
ein Zurtickbleiben mit der Bebauung gegentiber der neuen L1140 zugunsten eines grtinen
Ortsrands und Stadteingangs werden sehr begrti3t. Leider wird (iber die neue StraBe keine
Verbindung mit der freien Landschaft in Richtung Aldingen gesucht, so dass auch der west-
lich angrenzende Landschaftspark ohne Bezug zur Neuen Mitte bleibt.

Das uberdrtliche Verkehrssystem ist richtig gewahlt. Allerdings flihrt die sehr restriktive west-
liche Anbindung des Gesamtquartiers zu einer Intensivierung des Verkehrsaufkommens in
der inneren ErschlieBungsachse (L1140 alt), die zu einem ,Boulevard” zurlickgebaut wird.
Dieser hat allerdings keinen Bezug zu den zentralen Nutzungen und liegt im Hinblick auf die
stédtischen Funktionen eher abseitig. Aufgrund der geraden StraBenflihrung und des Offen-
haltens der Brticke ftir den IV ist fraglich, ob damit der Durchgangsverkehr in N-S-Richtung
aus der Neuen Mitte herausgehalten werden kann.

Die Riicknahme der Stadtbahn ist mdéglich, ohne die bisherigen Umsteigebeziehungen zum
Bus zu verschlechtern.

Die bestehende FuBgéngerbriicke tiber den Neckar wird abgebrochen, der FuB- und Rad-
verkehr damit konsequent auf die zentrale Achse gefthrt.

Die Konzentration des Einzelhandels im Norden und der éffentlichen Dienstleistung im Su-
den kann zu einem Zentrum der kurzen Wege flihren. Die Konzeption flir den Einzelhandel
dirfte funktionieren. Stadtebaulich besteht aber die Gefahr, dass hier ein geflihltes Fach-
marktzentrum entsteht, was die Entwicklung einer urbanen Mitte behindern kénnte. Insbe-
sondere die Einzelhandelsnutzung auf dem nérdlichen Platz erscheint willktirlich und funktio-
nal problematisch.

Insgesamt bietet die Arbeit eine klare Ordnung der Funktionen mit hohen Qualitdten in der

Ausformung der Griinrdume. Insgesamt kénnen die zentralen Bereiche funktional und rdum-
lich jedoch nicht tiberzeugen und entwickeln zu wenig Prdgnanz und Identitat.

12
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Die Verfasser interpretieren die Aufgabe, eine ,Neue Mitte* flir Remseck zu formulieren, mit
einer strikten Trennung zwischen Wohnquartieren nérdlich des Neckars und gemischt ge-
nutzten Quartieren mit Handel / Wohnen und Verwaltungsnutzungen sutdlich des Neckars.
Sie bilden in sémtlichen Quartieren maBstédbliche und den Nutzungen angemessene Innen-
héfe und Platzbereiche aus, die stidlich des Neckars — aufgrund der geplanten Nutzungsmi-
schung auch auBerhalb der Geschéftszeiten genutzt werden kénnen. Die Wohnquartiere
weisen hingegen Grtinbereiche und Gérten auf, die ebenfalls auf eine hochwertiges Angebot
versprechen. Die rdumliche Fassung der Wohnbebauung und Abgrenzung zum tberdrtlichen
Verkehrsraum im Westen erfolgt durch ein ,grtines” Band.

Durch die von den Verfassern gewéhlten Kubaturen nérdlich und stdlich des Neckars erhalt
der Entwurf eine hohe Flexibilitat flir die Nutzungen ,Handel und Wohnen®. Die Verfasser
schaffen im Sliden eine in sich geschlossene ,Mitte“, deren momentane Anbindung aber zu
einer Abschottung und unklaren Quartiersanbindung ftihrt. Hier sollte zudem eine Entdich-
tung der stidlichen Bebauung vorgenommen werden.

Insgesamt zeigt das stadtebauliche Konzept neben einer hohen Dichte eine gute Zugéng-
lichkeit und Erlebbarkeit des Neckars mit einer gridnrdumlichen Anbindung von Aldingen.

Die hohe Einzelhandelsdichte ist auf der Stidseite mit anderen 6ffentlichen Dienstleistungen
konzentriert. Bei diesem Entwurf ist die Funktionsféahigkeit einiger Einzelhandelsstandorte
durch eine unklare Lésung der Anlieferung nichtnachgewiesen. Die stddtebauliche Anord-
nung vermeidet allerdings das klassische Riickseitenproblem. Die Kraft des rdumlich préag-
nant entworfenen Zentrums drfte den ,geftihlten“ Weg von und zum OPNV verktirzen.

Der Entwurf ermdéglicht die optimale Erlebbarkeit der Flussatmosphére mit zusétzlichen land-
schaftsrdumlichen Aufweitungen. Es entstehen durchgrtinte Wohnquartiere mit hoher Auf-
enthaltsqualitét, die sich aber nur durch einen sehr schmalen Streifen 6ffentlicher Fldchen
zum Fluss hin abgrenzen. Hier sollte der Anteil an von der Offentlichkeit genutzten Flachen
mabBvoll erh6ht werden. Die Schaffung neuer RGume (Quartierplatz, Marktplatz, Rathaus-
platz) erfolgt durchgéngig in den Ortlichkeiten angemessener GréBe. Das ,Remseck” (Hecht-
kopf) wird zum Auftakt der Uferpromenade.

Die vorgeschlagenen Baustrukturen tibersetzen bauliche Qualitdten des angrenzenden
Stadtteils Neckargréningen in eine zeitgeméaBe Formsprache. Die vorgesehene H6henent-
wicklung reagiert gut auf die Topographie; die Bibliothek wird neben dem Rathaus zum Ori-
entierungspunkt in der Flusslandschaft.

Die Arbeit zeigt eine gut gel6ste Anbindung an die bereits existierenden StraBen- und Wege-
netze der angrenzenden Stadtteile. Die ErschlieBungsanlagen weisen eine klare Strukturie-
rung mit ablesbaren Hierarchien auf. Zu beméngeln ist allerdings die sehr eingeschréankte Er-
reichbarkeit des stidlichen Quartiers, denn es wird lediglich eine Hauptquerung angeboten.
Das libergeordnete Verkehrssystem ist richtig gewéhlt, einzig die Anbindung der Remstal-
straBe (L1140) ist nicht abschlieBend geldst. Die Knotenpunkte beim inneren ErschlieBungs-
system mit den gewéhlten Anbindungen des Gesamtquartiers lassen eine ausgewogene
Verkehrsverteilung erwarten. Die Beibehaltung des Stadtbahn- und Bussystems wird positiv
beurteilt.

Die Verfasser schaffen ein abgestuftes Wegesystem in Verbindung mit klar ablesbaren Funk-
tionen, die Anbindung der ,Neuen Mitte” an den bestehenden Grilinzug ist allerdings nicht
hinreichend gelést. Gut gelést haben die Verfass